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    Todo lo puedo en Cristo que me fortalece. 

Filipenses 4:13 

 

 

 

  “El mar le parecía una de las cosas más maravillosas que había visto hasta 
entonces. Era grande y profundo, mucho más de lo que hubiera podido imaginar. 
Cambiaba de color, de forma, de expresión según la hora, el tiempo y el lugar”. 

Crónica del pájaro que da cuerda al mundo, Haruki Murakami. 

 

 

 

 

Necesito del mar porque me enseña: 
no sé si aprendo música o conciencia: 

no sé si es ola sola o ser profundo 
o sólo ronca voz o deslumbrante 
suposición de peces y navíos. 

El hecho es que hasta cuando estoy dormido 
de algún modo magnético circulo 

en la universidad del oleaje. 

                       Pablo Neruda 
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INTRODUCCIÓN 
 

Uno de los servicios portuarios que se proporciona en los puertos mexicanos de 

altura y cabotaje, es el remolque portuario, que continúa siendo un componente vital 

de la infraestructura portuaria. Este tipo de servicio es fundamental para la 

navegación interior de los buques comerciales con el objeto de que puedan ingresar 

bajo mejores condiciones de seguridad a la zona de atraque, para lo cual necesita 

de un conocedor de la zona marina que lo conduzca hasta el muelle, conocido como 

pilotaje, y de una embarcación llamada remolcador, el cual asistirá al buque 

comercial para realizar las maniobras de remolque portuario. 

Actualmente, en los puertos de México y del mundo, se registra la operación de 

buques comerciales cada vez más grandes como lo son: petroleros, graneleros, Ro-

Ro, portacontenedores, gaseros, entre otros, con sus respectivos problemas en los 

puertos a causa de sus grandes calados y dimensiones y, la necesidad de mantener 

su programación de escalas en cualquier condición atmosférica, lo que ha puesto 

de manifiesto la necesidad de disponer de un servicio de remolque seguro, eficiente 

y bien gestionado en todos los grandes y principales puertos. 

En el rubro de la seguridad marítima, no sólo los buques comerciales de carga y 

pasaje presentan deficiencias y están expuestos a los altos riesgos y peligros en la 

navegación marítima, sino también es de señalarse a los buques remolcadores que, 

por deficiencias en el equipamiento de aparatos flotantes de supervivencia y/o 

balsas salvavidas, de rescate, de lucha contra incendios, casco y estructura, 

incluyendo el factor del error humano, se han visto involucrados en accidentes 

durante las maniobras con el buque asistido, y que ocasionalmente se presentan en 

los puertos como: colisión, varadas, arrastres, vuelcos, enganches en los 

propulsores, accidentes personales, etc., en donde las consecuencias pueden ser 

muy costosas como: pérdidas materiales y de vidas humanas, y desastres 

medioambientales. No cabe duda que la operación de remolque trae consigo una 

serie de peligros y riesgos. 
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Sin embargo, es importante mencionar que la Organización Marítima Internacional 

(OMI), adoptó el Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el 

Mar, 1974 (SOLAS), del cual México es parte contratante, y que mediante una 

enmienda, en 1994, la OMI adoptó el nuevo capítulo IX de dicho convenio, relativo 

a la gestión de la seguridad operacional de los buques, lo que trajo consigo la 

adopción del Código Internacional de Gestión de la Seguridad Operacional del 

Buque y la Prevención de la Contaminación (Código IGS), actualmente vigente, y 

que para prevenir situaciones de peligro de accidentes, daños y pérdidas materiales 

y de vidas humanas, este instrumento internacional es obligatorio y legalmente 

aplicable a todos los buques, inclusive a los buques remolcadores. Por lo tanto, las 

compañías navieras que tienen como objetivo explotar comercialmente un buque 

remolcador, tienen la obligación de cumplir y aplicar en forma regular dichas normas 

internacionales, así como contribuir para hacer de este servicio de remolque una 

maniobra segura. 

En este trabajo de investigación se proyecta un análisis del Código Internacional de 

Gestión de la Seguridad Operacional del Buque y la Prevención de la 

Contaminación (Código IGS), como instrumento legal para ser aplicado a los buques 

remolcadores nuevos y existentes que operen en aguas de jurisdicción nacional. 

En este contexto, las compañías navieras que prestan los servicios de remolque 

portuario en México, tienen como objetivo implementar un sistema de administración 

de seguridad,  instrumentando los procedimientos de gestión operativa-técnica, 

tales como: la gestión medioambiental, gestión de un sistema de mantenimiento y 

la gestión de la seguridad, con la perspectiva de que los servicios y las funciones 

de las oficinas en tierra sean más eficaces, y las operaciones a bordo de las 

embarcaciones sean eficientes, con la finalidad de garantizar una mayor seguridad 

en las maniobras de remolque a buques comerciales, siempre buscando que en las 

aguas marinas mexicanas las embarcaciones operen con estándares 

internacionales para incrementar la seguridad de la vida humana en el mar y la 

protección del medio marino, dentro del marco regulatorio que identifique la 

supervisión que debe ejercer en estos casos la autoridad marítima. 
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Este trabajo de investigación está estructurado en cinco capítulos. En el primer 

capítulo se describe el servicio de remolque en los principales puertos mexicanos 

de altura y cabotaje, en los cuales arriban buques comerciales, así como los 

conceptos de puerto de altura y cabotaje, tráfico interior, mixto, de altura y cabotaje, 

y remolque. En el segundo capítulo se explica las características del buque 

remolcador, los elementos, los tipos de propulsión, los tipos de remolcadores y las 

formas de maniobrar un remolcador. En el tercer capítulo se detalla la identificación 

de las deficiencias en el buque remolcador que influyen en las maniobras de 

remolque portuario, y en el que se hace un esbozo de los principales accidentes 

marítimos en las maniobras de remolque, las fallas producidas por deficiencias y el 

factor humano. En el cuarto capítulo se presenta y se analiza el Código Internacional 

de Gestión de la Seguridad Operacional del Buque y la Prevención de la 

Contaminación (Código IGS), sus antecedentes en base al Convenio Internacional 

para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (SOLAS), y su ámbito de 

aplicación. Finalmente, en el quinto capítulo se muestran las compañías navieras y 

la implementación del Código IGS para la seguridad operacional del buque 

remolcador en México, en el que se revela un análisis de la evaluación del Código 

IGS por conducto de las administraciones marítimas nacionales, y la 

responsabilidad de las compañías navieras del servicio de remolque en la 

implementación de dicho código, en el ámbito de la gestión administrativa de 

seguridad y operacional del buque remolcador. 

 

 

 

 

 

 




